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Kapitola 1

Prehistoria

rychlosti

,Svet sa dnes pohybuje takou ryjchlostou, Ze ked ¢lovek povie, Ze nie¢o nie je mozné,
spravidla ho prerusi niekto, kto na tom uz pracuje.”

Americky spisovatel a basnik Elbert Hubbard

Vo svete prirody je rychlost délezitym
néastrojom prezitia. Zaklady antropolégie
naznacuju, ze kazdy tvor, ktory dokaze be-
zat rychlej$ie nez jeho druhovia, je menej
pravdepodobnou koristou pre predatorov.
Naopak, Darwin tvrdi, Ze predatory, ktoré
bezia, utocia, lovia a zabijaju rychlejsie, caka
uspesnejsi vyvoj. V sulade s tymito evoluc-
nymizédkonitostamibola skisenost ¢loveka
srychlostou dlhy ¢as obmedzena len najeho
vlastni schopnost utekat - prinajmengom

do skrotenia zvierat a vynalezu kolesa pri-

blizne pred 7000 rokmi. Ak niekto dokazal
bezat rychlejsie, bol vhimany ako silnejsi
adominantnej$ijedinec. Tato praveka sku-
to¢nost radi rychlost medzi evolu¢né vyho-

dy napriec¢ Zivo¢iSnymi druhmi.

Tento honosny ndvrh kociara od Jeana
Hautscha pochddza z roku 1649.
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Po tychto za¢iatkoch na dvoch nohach bolo
po tisice rokovjedinym spésobom, ako ludia
dosiahli vys§iu rychlost, pouZivanie inych
druhov dopravnych prostriedkov.. Najstar§ie
zname pripady osedlania zvierat ako tavy,
osly a kone pochadzaju z roku 4000 pred n.
1. Samozrejme, rychlost tychto tvorov bola
relativne skromn4, hoci moderny dostiho-
vy plnokrvnik moéze dosiahnut rychlost az
65 km/h, v davnych dobach neboli takéto
atletické vykony §tvornohych zvierat bez-
né. Okrem toho, na dlhych cestach museli
kone pravidelne zastavovat, jest a oddycho-
vat, takZe aj ten najrychlejsi tato§ dosaho-
val na dlh§ich trasach priemernt rychlost
len okolo 8 km/h. Napriek tomu si I'udia uz
v tych ¢asoch uvedomovali, Ze rychlost je
ziaduca, pretoze odpradavna sa kone ako
zakladny dopravny prostriedok §lachtili,
aby boli silnejSie a rychlejsie.

Prvé zname pouzitie kolesa mbZzeme vy-
stopovat do roku 3500 pred n. 1. v oblasti
dne8ného Iraku. Okrem koni v8ak boli po
staroc¢ia najrychlej$imi spésobmi prepravy
prvé kanoe a neskor plachetnice, ktoré sa
objavili v Egypte okolo roku 3100 pred n. 1,
najma v rozvijajucich sa civilizaciach oko-
lo pobrezi, pristavov a riek. Aj v tej dobe sa
najrychlejsie plavidla pouzivali predovset-
kym na rychlejSiu prepravu tovaru, nie pre
samotny pozitok z rychlosti, a ich pohyb bol,
samozrejme, obmedzeny trasou a rozsahom

danej vodnej cesty.

Slovo ,automobil®je spojenim gréckeho slova
dauto (,auto“), ¢o znamena ,samostatne® a la-
tinského mobilis vo vyzname ,pohyblivy*
Historické zaznamy o pokusoch pripevnit
veterné mlyny na kolesa v nadeji, Ze by sa

tak dalo cestovat rychlejSie po susi, najde-
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me uZ v 14. storoéi. Cinsky cisar Kchang-si
v 17. storo¢i idajne poveril belgického mi-
sionéra zostrojenim parou pohananého
hrackarskeho ,auta“, hoci skér na zdbavné
nez cestovatelské ucely. Moderny zazitok
z rychlosti sa v§ak zacdal vyvijat az s vynaj-

denim mechanického pohonu.

Kocebez koni v skutoénosti predbehli prvy
automobil o viac ako storocie. Francuz Ni-
cholas Joseph Cugnot v polovici 18. storo-
¢ia experimentoval s parou pohananymi
vozidlami, aj ked dosiahol len obmedzené
uspechy. O Styridsat rokov neskor anglic-
ky inzinier Richard Trevithick predstavil
svoj priekopnicky London Steam Carriage
(v prekl.: Londynsky parny ko¢), ktory, z po-
chopitelnych dévodov, v roku 1803 vyvolal
zmditenie u obyvatelov hlavného mesta
a s 0smimi cestujucimi na palube dosaho-
val zadvratnu rychlost 13,5 km/h. Tieto prvé
pokusy o nahradenie kona ako hlavného do-
pravného prostriedku v§ak ¢asto stroskotali
pre obrovskd hmotnost parnych motorov. Aj
ked boli potencialne velmi vykonné, v pod-
state i§lo o tazkopadnu a statickd techno-
16giu, ktora bola pévodne uré¢ena na pohon
tovarni a dielni priemyselnej revolucie.
Trevithick nedspesne hladal investorov
na dalsi vyvoj svojho vynalezu a nakoniec
parny motor predal muzovi, ktory okamzite
rozobral pohonné ustrojenstvo a nainstalo-

val ho do mlyna.

Okrem velkej nespolahlivosti tejto ranej
technologie sa vykon stroja prenasal na ob-
rovské drevené kolesa s kovovymi obru¢ami,
pre ktoré bola jazda velmi nepohodlna, ¢o
eSte znasobil Zalostny stav vtedajsich ciest.
Dalsie velké obmedzenia spdsobovalo pali-
vo. Tieto parou pohanané koc¢iare prepravi-



Niektori z prvych nadSencov
automobilizmu tvrdili, Ze
autd pomozu vycistit mestd,
ktorych cesty boli pokryté
pdchnucou vrstvou
konského trusu.

¢i ¢ajova kanvica na kolesach. Zoci-vodi ta-
kému odporu zrejme nie je prekvapenim,
ze pred rokom 1890 v Britanii neexistovalo
ziadne auto miestnej vyroby, ¢o spdsobilo, ze
krajina v Gisvite automobilovej éry vyrazne

zaostavala za va¢sinou Eurdpy.

Samozrejme, lokomotivy v tom ¢ase uz po-
nukali rychlost §irokym masam, ale aj ked
prindasali obrovsku slobodu, islo o pokojny
a pasivny zazitok bez priamej kontroly (po-
dobne ako neskor lietadld, len vo va¢Som me-

radle). Kym priemyselnd Britania v otazke

individualnej rychlosti zaostavala, konti-
nentdlna Eurépa sa v tejto oblasti dostava-
la ¢oraz viac do popredia. Aj ked sa koncom
19. storo¢ia priekopnikom rychlosti a mo-
to§portu stalo Francuzsko, prvy a mozno
najzasadnej¥i prelom sa odohral v Nemecku.

Histéria spalovacieho motora by si zasluzi-
la vlastnt knihu a treba podotkntit, ze ttto
technoloégiu pévodne nevyvinuli za i¢elom
dosahovania vy§&8ich rychlosti. Napriek
tomu prave priekopnicka praca inzinierov,
ako Gustav Otto, Gottlieb Daimler a hlavne
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Prehistoria rychlosti

Karl Benz (spolu s pestrou paletou vynalez-
cov zdal8ich eurdépskych krajin), umoznila
zrod pribehov o rychlosti opisanych v tejto
knihe.

Benz Motorwagen z roku 1886 - trojkolesovy
a klukou ovladany predchodca moderného
automobilu.

Stboj o vytvorenie prvého automobilu bol
nelutostny a komplikovany, ale vieobecne
sauznava, Ze prvym takymto vozidlom bol
Motorwagen, ktory v roku 1885 skonstru-
oval Karl Benz, a o rok neskor si ho nechal
patentovat. Toto krehké trojkolesové vozidlo
ovladdané klukou malo vykon len necelého
jedného koria a pohanal ho §tvortaktny jed-



Kapitola 2

/rod automonbi

rych

ovych pretekov a pozemny

ostny rekord

,Ked'sa rychlost dostane ¢loveku pod kozu, musi jazdit, aby Zil*

Nemecky pretekar Rudolf Caracciola

Prvé roky automobilu patrili snahe o zlepSe-
nie spolahlivosti, nie rychlosti, a preto boli
prvé preteky v skutoénosti vytrvalostnymi
skt§kami. Automobilovi historici sa vo vSe-
obecnosti zhoduju, Ze uplne prvé preteky sa
uskutoc¢nili 22. jala 1894, ked pariZzsky den-
nik Le Petit Journal zorganizoval podujatie
veduce z francuzskeho hlavného mesta do
Rouenu. I§lo predovietkym o test odolnosti
- pretekarisi dokonca urobili prestavku na
obed v meste Mantes-la-Jolie, kde sa druZne
rozpravalis divakmi a miestnymi obyvatel-
mi -, ale pouzitie slova ,preteky” v spravach
mu zabezpecilo oznacenie historicky prvého
podujatia svojho druhu.

Vzhladom na priekopnicky charakter tejto
udalosti by sa dala predpokladat skromnéa
ucast. V skutoénosti v8ak az 102 stutazia-
cich zaplatilo §tartovné 10 frankov a do
50-kilometrovej kvalifika¢nejjazdy sa za-
pojilo 69 vozidiel, z ktorych sa vybralo 25
najvaznejsich uchadzacov a ti sa postavili
na Startovaciu ¢iaru hlavnych pretekov na
127 kilometrov. Ako prvy pretal ciel gréf
Jules-Albert de Dion vo svojom rovnomen-
nom aute, ale ocenenia za rychlost, ovlada-
telnost a bezpe¢nostné vlastnosti napokon
ziskali stroje znaciek Panhard et Levassor
a Peugeot. Najrychlej¥ie automobily dosiahli
priemernt rychlost okolo 19 km/h. Zaujima-
véje, Ze niektoré vrstvy spolo¢nostiboli stale
rozpoltené v otazke pritazlivosti rychlosti.
Le Petit Journal neskor stiahol svoju podporu
podujati podobného charakteru, ¢o odrazalo
znepokojenie jeho ¢itatelov z podpory prilis
rychlejjazdy.

Prvé motoristické Casopisy sa nie vZdy tesili velkej
podpore. Le Petit Journal najprv patril k priaznivcom,
ale neskér svoju podporu automobilovych pretekov
stiahol pre obavy z nesthlasu Citatelov. V Britanii
zaloZili v roku 1895 Casopis Autocar, ale The Sketch

o riom napisal nie prilis pekni recenziu: ,Vyddava sa

v zGujme mechanicky pohdrianého cestného koca.

Co bude dalej?!*
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Hybridny automobil Lohner-Porsche z konca 90. rokov 19. storocia.
V tomto obdobi sa rychlost stdvala beZnou stcastou dopravy, o viedlo
k prvym pokutdm za prekrocenie rychlosti, aku dostal napriklad
pretekdr Walter Arnold, ktorého nahdrial policajt na bicykli, ked'
sa v oblasti s maximdlnou povolenou rychlostou 3 km/h ritil
zdvratnou rychlostou 13 km/h. Pdna Arnolda obhajoval isty pén
Cripps, ktory, podla zéznamu zverejneného v London Daily News
30. janudra 1896, argumentoval tym, Ze platné zdkony by sa
nemali vztahovat na nové bezkonské koce. Jeho vynaliezavd
stratégia vSak nepomohla a Arnold dostal pokutu jeden

Siling za bezohladnd jazdu. (Ak sa posunieme v Case, v roku

2003 zastavili amerického vodica, ktorému pri jazde

v jeho hyperaute namerali rychlost 389 km/h v oblasti

s predpisanou rychlostou 120 km/h.)
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Dejiny rychlosti
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Zrod automobilovych pretekov a pozemny rychlostny rekord

tekov do vrchu vo vlastnorucéne zostrojenej
elektrickej kare a ¢oskoro zacal sutazit na
rychlostnych skt§kach. Takto sa dostal do
suboja s gréofom de Chasseloup-Laubatom
a zrodila sa rivalita, ktora sa vo vysoko-
rychlostnom prostredi stala legendou. Zas
a znova sa dvaja superi dostavali do boja
onajvyss§iu rychlost, osedlavali nesmierne
nebezpetné auté a pokusali sa dosiahnut
pre ¢loveka dovtedy nepredstavitelné rych-
losti bez o¢ividného strachu z okamzitej
smrti. Zalezalo len na jednom - prekonat
toho druhého. Najslavnejsi zo v8etkych ich
stbojov sa odohral 17. januara 1899 na ve-
rejnej ceste zapadne od Pariza. Stretnutie
sa uskutoc¢nilo na popud Jenatzyho, ktory
grofovi adresoval ruéne pisany list s vyzvou
na siboj.

Odhodlany vzist zo stuboja s franctzskym
rivalom ako definitivny vitaz navrhol §tyri
metre dlhé elektrické vozidlo v tvare cigary
ariadené klukou. Stroj pomenovany Jamais
Contente pohanali dva elektrické motory

Camille Jenatzy, prezyvany Cerveny diabol,
bol prvy clovek, ktory prekrocil rychlost

60 mph (96 km/h) a jeden z najslavnejSich
dobrodruhov v dejindch rychlosti.



Kapitola 4

Rychlost ako

feromon

,Sdam som v aute nikdy nesiel rychlostou vysSou nez 80 mph, ale ti, ktori tento zvldstny
elixir piju vo vacsich duskoch, mi povedali, Ze ak niekto prekroci stovku, ¢akaju nartho

nové zazraky... dvestovka musi byt absoliitne utrpenie.”

Autor a filozof Aldous Huxley

Kedy sa rychlost stala oktzlujicou? Na tisvi-
te modernej dopravy bola ur¢ite vhimana
ako prinosnaé a Ziaduca. Tato v§eobecne
uznavana prednost sa Coskoro premenila na
nieco atraktivnejsie, pretoze - ¢i uz pravom,
alebo nie - rychlost sa nerozluéne spojila

s leskom.

Prvé automobily boli do velkej miery vy-
sadou bohatych. Ked koncom 80. rokov 19.
storocia predal Benz prvy Motorwagen, stal
tento revolu¢ny stroj 3000 nemeckych ma-
riek, pricom vac¢sina ludi v tej dobe zarabala
len stovky mariek ro¢ne. Prvé automobily sa
¢asto vyrabali na zdkazku aich drahé karo-
série vznikali na mierupodla zelania kazdé-
hozakaznika. Prva generacia rychlostnych
rekordérov a pretekarov boli bez vynimky
bohati a charizmaticki ludia, ¢o poc¢iatkom
rychlosti pridalo lesk. Cestné automobily
aj pretekarske stroje boli pre §ir§iu popula-
ciujednoducho nedostupné, takze nadSen-
cirychlosti tej doby ziskavali svoje zazZitky
vyluéne sprostredkovane - tento kultarny
odstup mozno este posilnil jej pritazlivost.

Napriek tomu existuju dokazy, ze v urcitych
¢astiach 20. storo¢ia bola rychlost povaZo-
vana za zalezitost spolo¢enskych vyvrhelov.
Niektori majitelia automobilov v Amerike
hlasili, Ze po nich pri prejazde robotnicky-
mi §tvrtami nespokojni obyvatelia hadzali
kamene. Medzitriedne nepriatelstvo dosiah-
lo také rozmery, Ze o niekolko rokov neskor
oznacil prezident Woodrow Wilson automo-
bil za ,hlavny podnet, pre ktory sa chudobni
obratili k socializmu® Dlht dobu bol pristup
k rychlosti obmedzeny peniazmi, postave-
nim, pohlavim a blizkostou automobilové-
ho priemyslu. Vsetky tieto faktory urcovali,
komubude alebo nebude umoZnené rychlo
cestovat.

Samozrejme, nastup lacnej masovej vyroby,
ktort okolo roku 1908 nastartovali priekop-
niciako Henry Ford a dalsi, zdsadne zmenil
majetkovd §truktaru vlastnikov automobi-
lov. Aj ked tieto hromadne vyrabané vozidla
neboli pretekarske stroje, vlastnit jedno
v Case, ked bolo osobné cestovanie obmedze-

né na verejnu dopravu a chdédzu, rozhodne
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vnieslo do verejného Zivota novu rychlost,
hocivrelativne skromnejmiere. V mnohych
ohladoch predstavoval masovo vyrabany
automobil neskoré zosobnenie technologic-
kého vyvoja Priemyselnej revoltucie, ktora
sa odrazila v miliénoch mechanickych re-
volucii v osobnej preprave. V roku 1907 sa na
celom svete vyrobilo 62-tisic automobilov,
ale do roku 1913 sa tento pocet zvysil takmer
desatnasobne na viac ako 606-tisic. Aj ked
sa tieto autéd z dnesného pohladu nezdaju
byt obzvlast rychle, vo vtedajSom svete boli

alternativami chddze a koni, ktoré v relativ-
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s v

nom porovnaniprekonali. KIa¢ové bolo, ako
uvadza tedria Enda Duffyho vjehobrilantnej
praci The Speed Handbook, Ze auta pontkali
aktivny, a tym padom osobny zazitok z rych-
losti. Auto je pre moderny svet také ddlezité,
Ze Duffy ho nazyva ,modernistickou mobil-

nou architekturou®

Klasické stretnutie tzv. gentlemanskych
pretekdrov po skonceni prvej svetovej
vojny. V USA patril medzi legendy rekordér
a pretekdr Ralph DePalma, ktory havaroval na
cestnych pretekoch a napichol sa na kukuri¢né
steblo. Trvalo mu jedendst tyZdriov, kym sa zotavil
a prepustili ho z nemocnice. DePalma patri medzi
najuspesnejsich pretekarov v histérii, kedZe vyhral

2557 pretekov z celkovych 2889, na ktorych sa zicastnil.



Kapitola 5

Bentley
a kralovna

B0YS
Bugattl

,Pred pretekmi som citil obrovsku nervozitu, ale napokon sme odstartovali a tri Bentley
na ¢ele dlhého hada sa rutili koleso na koleso dole ulicou smerom k Pontlieue. Uz od

zaciatku bolo jasné, Ze pretekat sa bude v ohromnom tempe. Ta predstava mi priniesla

velké potesenie.”

Sir Tim Birkin o svojej skusenosti z Le Mans v roku 1928 v knihe Full Throttle

Vo svete rychlosti vykresluja historické
knihy 20. roky ako obdobie elegantnych
pretekarskych dZentlmenov a playboyov,
ktori zili na vysokejnohe a uzivali si obdivné
pohlady krasnych Zien. Stelesnenim tohto
idealu boli Bentley Boys, nesmierne boha-
td smotanka odvaznych dobrodruhov, kto-
ri pretekali tvrdo a zabavali sa eSte tvrdsie.
Patrili k nim lovec peral, diamantovy mag-
natardznivyznamni finanénici. Elegantni
a charizmatickiburici - ako napriklad Woolf
Barnato, ktory si v suteréne svojej honosnej
rezidencie dal postavit krému v §tyle falos-
nejtudorovskejarchitektury - vyzerali skor
ako filmové postavy neZ skuto¢ni pretekari.
V srdci tohto zvodného lesku a celosvetovej
slavy sa nachadzali ich neuveritelné Bent-
ley - majestatne, dokonale skon§truované
stroje - na ktorych ste mohli pokojne dora-
zit na okruh, kde stacilo odmontovat svetla
a vybrat batozinu, aby boli pripravené pre
odvaznych jazdcov, ktori sa so svojimi bes-
tiami prehanali po okruhu. Po pretekoch
sa jazdci, sprevadzani mnohymi obdivny-

mi pohladmi, odobrali do garazi a boxov,
kde si vychutnavali cigary, jemné whisky
a kupali sa v omamnej voni oleja, benzinu
a spolo¢enského uznania. Ked padla tma,
namontovali na auté svetlé a za zvuku bura-
cajucich motorov sa vratili domov do svojich
vidieckych sidiel. Nebola to len Sou, Bentley
Boys vyhrali v priebehu 20. rokov mnozstvo
podujati, stanovili vela tratovych rekordov
a v podstate dominovali na najslavnejsich

vytrvalostnych pretekoch v Le Mans.

Pokial ide o surovu rychlost, jedno Bentley
z tohto obdobia symbolizuje priority tejto
skupiny - neslavne znamy Blower. KedZe
aerodynamikabola v plienkach, nadalej pre-
vladal nazor, Ze vyssi vykon znamenad vyssiu
rychlost. Bentley Motors si uvedomovalo, Ze
ich rivali na kontinente dobiehaju, preto si
chceliudrzat naskok vytvorenim Speed Six
s obrovskym 6,5-litrovym motorom, ktory
vyhral mnoho pretekov, ale francuzsky kon-
Struktér Ettore Bugatti ho s posmechom na-
zval ;najrychlej§im ndkladiakom na svete®

V pripade cestnych automobilov v8ak malo
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prosté napchavanie va¢sich a vykonnej-
Sich motorov pod kapotu svoje obmedzenia
z hladiska velkosti a praktickosti, preto sa
inZinieri zaujimali o iné sposoby, ako zvysit
vykon a tym aj rychlost. Pod vedenim byva-
1ého stihacieho pilota Sira Henryho ,Tima“
Birkina a napriek vyslovnému nesthlasu
samotného zakladatela automobilky W. O.
Bentleyho vzal inzinier Amherst Villiers
4 5-litrové Bentley a pred chladi¢ namon-
toval obrovsky kompresor. Tento vykonovy
doplnok v podstate fungoval ako vzduchové

Cerpadlo, ktoré vhanalo viac kyslika do val-
cov motora, ¢im vznikal silnej$i vnutorny
vybuch a teda vy§§i vykon. Prvé kompresory
sa objavili o takmer storocie skér a mnohé
sa pévodne pouzivali na dodavanie vzduchu
do vysokych hutnickych peci. V pripade
modelu Blower bolo umiestnenie kompre-
sora medzi motor a karburatory - nechal
sa jednoducho a nddherne odkryty medzi
prednymi kolesami, aby ho vSetci videli -
jednoznaé¢nym vyjadrenim jeho hlavného
poslania - rychlosti.

Bentley Blower pri svojej nehanebnej
honbe za vysSou rychlostou hrdo
ukazoval svoj kompresor umiestneny
vpredu.



Dejiny rychlosti

Prijednej z tychto ciest sa zoznamila s bo-
hatym majitelom firmy s autodielmi. O par
rokov neskdr, v roku 1929, hladal tento pod-
nikatel spdsob, ako propagovat svoj podnik,
ktory trpel v désledku hospodarskej krizy.
Spolu s Niceovou dostali napad, Ze by ju pri-
hlasili na ¢isto Zensku velkd cenu v Montl-

héry v roku 1929.

Podla niektorych zdrojov zvolila Niceova ve-

¢er pred pretekminezvycajnu pripravu, vraj

,do noci pila Sampanské, uzivala morfium
a oddavala sa sexu‘. Napriek tomu - a napriek
statusu uplného novadika, ktory startoval
do svojich prvych pretekov proti niektorym
z najlepsich pretekarok tej doby - doviedla
inSpirativna a o¢ividne nadana Niceova svoj
Omeéga-Six k vitazstvu a pritom prekonala

zensky rychlostny rekord. ,Zajazdila vel-

Pocas Velkej ceny Sao Paolo Niceova strhla volant,
aby sa vyhla bezohladnym divakom, ¢o viedlo

k strasidelnej havarii, pri ktorej zahynulo Sest ludi
a ona sama utrpela vdzne zranenia.
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kolepo,” chvalili ju noviny L'Intransigeant.
LAk ju niekto videl, neméZe tvrdit, Ze Zeny

Soféruju horsie nez muzi.”

Jej ohromujice debutové vitazstvo uptta-
lo pozornost Ettora Bugattiho, zdhadného
podnikatela a zakladatelalegendarnej fran-
ctuzskej automobilky, ktory hladal nového
jazdca pre svoj pretekarsky tim a hned na
druhy den kontaktoval Niceovu, ktorej po-
vedal, Ze jej napadne modré oéi ,sa perfektne
hodia k farbe méjho Bugatti® Napriek ne-
obvyklym dévodom pre angaZovanie nové-
hojazdca sa Niceova osvedc¢ila ako zru¢na
a odvazZna pretekarka, ktora pre svoj novy
francuzsky tim vybojovala niekolko vitaz-
stiev. V dal§ich rokoch zostavala ako jedina
Zena sticastou kolotoca velkych cien.

Mimo eurépskych pretekarskych okruhov
sa Niceova zabavala rovnako burlivo ako
muyzi z vyS§§ej spolo¢nosti, ktoriju ustaviéne
obklopovali. Nebola v8ak Ziadnou hrac¢kou
bohatych dzentlmenov, vybojovala si repu-
taciu ako nekompromisna pretekarka, ktora
sanikdy nevzdava a kazdému posluchacovi
zanietene porozprava o vzruseniz ,buraca-
juceho pretekarskeho auta v mojich rukéach,
ktoré len chce ist rychlejsie®. Casto vystupo-
vala na exhibicidch bez prilby a s ismevom
hovorila, Ze ,divaci vzdy chcu vidiet moje

vlasy za jazdy.*
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V sulade s neodmyslitelnym nebezpecen-
stvom raného moto8portu utrpela Niceova
vo svojej Alfe Romeo hororovt nehodu na
Velkej cene Brazilie v roku 1936, pri ktorej
zahynulo §est divakov a ona sama upadla
na niekolko dni do kémy. Ked na miesto
pribehli tratovi komisari, nasliju tak taz-
ko zranenu a zjavne bez znamok Zivota, Ze
jej telo najprv polozili k mftvym. Niceova
sa zo zraneni dlho zotavovala, nikdy sa jej
celkom nevratila paméit a pozorovatelia tvr-
dili, Ze jej bleskova rychlost bola otupena.
Svoje posledné preteky vyhrala len mesiac
pred vypuknutim druhej svetovej vojny,
ktora zastavila v§etky pretekarske aktivity
v Case, ked sa Niceova mohla vratit na vr-
chol. Po skonc¢eni vojny ¢oraz viac zapasila
s vypadkami pamaéti a jej meno poskvrnili
nepodlozené obvinenia zo sympatizovania
s nacizmom. Kralovna rychlosti upadla do
chudoby a samoty a isty ¢as bola odkazana
na pomoc charity pre vysluzilych hercov. Jej
zivotopiskyna Miranda Seymourova cituje
susedov, ktori videli Niceov, ako ,kradla
mlieko z misiek pre macky, pretoze nemala
¢ojest ani pit“. Kralovna Bugatti, Hellé Nice-
ov4, zomrela v nevyslovnej chudobe v ma-
lom podkrovnom byte na juhu Franctuzska
v roku 1984.



Dejiny rychlosti

,Chcela som len ukdzat,
¢o dokazem proti muZom,
o ni¢ iné som neZiadala.”

Hellé Niceova v roku 1930.
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